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ДОСЛІДжЕННЯ КРОС-КОРДОННиХ ПЕРЕВЕЗЕНЬ ЗЕРНОВиХ ВАНТАжІВ 
АВТОМОБІЛЬНиМ ТА ЗАЛІЗНиЧНиМ ТРАНСПОРТОМ

У статті досліджено крос-кордонні перевезення зернових вантажів автомобільним та залізничним тран-
спортом. З метою проведення детального аналізу досліджено організацію перевезення зерна з України в Німеччину 
залізничним та автомобільним транспортом за маршрутом Луків, Україна – Росток, Німеччина. Проаналізовано час 
перевезення вантажу на маршруті з розподілом за видами операцій: – час під вантажними та митними операціями; 
простій під технічними операціями та час в русі. Розраховані маршрутна та ходова швидкість перевезення зерна 
автомобільним та залізничним транспортом. Виявлено основні «вузькі місця» в технології крос-кордонних перевезень 
зернових вантажів з України. Для комплексної оцінки переваг і недоліків використання залізничного або автомобільного 
транспорту для перевезення зернових вантажів розрахована вартість за маршрутом, що досліджувався. Виконано 
порівняльний аналіз вартості перевезення зерна при виборі різних схем перевезення. Побудовано залежності вартості 
перевезення від відстані. Знайдені області економічної доцільності використання автомобільного транспорту у порів-
нянні із залізничним. Порівняльний аналіз тарифних систем перевезення зернових вантажів на великі відстані в екс-
портному сполученні різних залізничних компаній перевізників з варіантами перевезення автомобільним транспортом 
засвідчив конкурентоспроможність автотранспортного тарифу в зоні перевезення до 130 км. На основі розрахованих 
за публічними тарифами залежностей величин тарифу перевезення 1 тони зерна залізничними компаніями-перевізни-
ками та автотранспортом від відстані перевезення виявлені зони економічної доцільності використання автотран-
спорту. Перша зона доцільності використання автотранспорту у порівнянні з найнижчим залізничним тарифом DB 
Cargo Polska S.A. знаходиться в межах 50 км. Друга зона за тарифом АТ «Укрзалізниця» – до 94 км. Третя зона за PKP 
Cargo S.A. – до 130 км. Зроблено висновок щодо ефективності транскордонних перевезень зернових вантажів автомо-
більним та залізничним транспортом з України в Німеччину.

Ключові слова: крос-кордонні перевезення, маршрут, тривалість операцій, автомобільний транспорт, залізниця.

Didusenko V. V., Kravchenko M. A., Zolotarov S. A., Prokhorchenko H. O. The study of the cross-border transportation 
of grain cargo by road and rail

The article examines the cross-border transportation of grain cargo by road and rail. In order to conduct a detailed anal-
ysis, the organization of grain transportation from Ukraine to Germany by rail and road on the route Lukiv, Ukraine – Rostock, 
Germany is studied. The article analyzes the time of cargo transportation on the route with a breakdown by type of operation: 
– time under cargo and customs operations; downtime under technical operations; and time in motion. The route and running 
speeds of grain transportation by road and rail are calculated. The main «bottlenecks" in the technology of cross-border trans-
portation of grain cargo from Ukraine are identified. For a comprehensive assessment of the advantages and disadvantages of 
using rail or road transport for the transportation of grain cargo, the cost of the route under study was calculated. A comparative 
analysis of the cost of grain transportation when choosing different transportation schemes is carried out. The dependence of 
the cost of transportation on the distance is constructed. The areas of economic feasibility of using road transport in comparison 
with rail transport are found. A comparative analysis of the tariff systems for long-distance grain transportation in the export 
traffic of various railway carriers with options for transportation by road has shown the competitiveness of the road tariff in 
the transportation area up to 130 km. Based on the dependencies of the tariff for the transportation of 1 ton of grain by railroad 
carriers and road transport on the transportation distance calculated according to public tariffs, the author identified zones of 
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economic feasibility of using road transport. The first zone of expediency of using road transport compared to the lowest railroad 
tariff of DB Cargo Polska S.A. is within 50 km. The second zone according to the tariff of JSC Ukrzaliznytsia is up to 94 km. The 
third zone according to PKP Cargo S.A. is up to 130 km. The article concludes that cross-border transportation of grain cargoes 
by road and rail from Ukraine to Germany is efficient.

Key words: cross-border transportation, route, duration of operations, road transport, railway.

Постановка проблеми. Україна є одним з провідних експортерів зерна та олійних культур у світі. 
Вагома частка експорту зернових культур завжди припадала на морські порти, однак після початку широ-
комасштабної російської агресії 24 лютого 2022 року частина територій України була окупована з Півночі, 
Сходу та Півдня. Були втрачені порти Маріуполь, Бердянськ та заблоковані чорноморські порти України. 
Змінилася схема просторового направлення вагонопотоків. Всі вантажопотоки були спрямовані на західні 
кордони України. Залишився лише сухопутний напрям імпорту та експорту. Ситуація покращилась з 22 липня 
2022 року після ініціативи ООН, Туреччини та всього цивілізованого світу – змусивши розблокувати три 
порти – «Одеса», «Чорноморськ» та «Південний» та відкрити зерновий коридор з вивозу агропродукції для 
уникнення голоду в найбідніших країнах світу. Станом на кінець грудня за коридором експортовано близько 
17,4 млн. тонн агропродукції [1]. Однак, збої в роботі зернового коридору та значні ризики спонукають ван-
тажовласників й далі до пошуку альтернативних маршрутів перевезень через сухопутний західний кордон 
України в Європу. 

Одним із важливих напрямів експорту агропродукції є маршрути в межах так званих «шляхів солі-
дарності» через територію Польщі до портів Німеччини. Станом на кінець жовтня 2022 р. через територію 
Польщі транспортування українського зерна сягало близько 452 тис. тонн, що на 50% більше, ніж у середині 
року [1]. Однак галузеві аналітики та експерти стверджують, що транспортування зерна залізницею з Укра-
їни до сусідньої Польщі є повільним і дорогим з кількох причин: громіздкий прикордонний контроль, необ-
хідність перевантажувати поїзди через різну ширину колії, неадекватне перевантажувальне обладнання, 
обмежений склад на кордоні та парк залізниць, низька пропускна спроможність і повільний рух залізнич-
них вантажів [2]. Тому важливим завданням постало удосконалення організації крос-кордонних вантажних 
перевезень в експортному сполученні сухопутним транспортом. 

Аналіз останніх досліджень і публікацій. Прямий зв’язок між транспортом та економічною продук-
тивністю та постійне зростання транснаціональних комерційних угод є унікальною можливістю для країн, 
що розвиваються, підняти свою економіку завдяки швидкій і надійній транспортній діяльності [3-5]. У статті 
[3] представлено набір показників та інструментів, які дозволяють вимірювати доступність та зв’язок регі-
онів Європи як на національному, так і на міжнародному рівнях. Встановлено, що важливо аналізувати дані 
щодо фактичних перевезень для визначення пріоритетності потенційних інвестицій. Однак, в даній роботі 
не враховано технологічних проблем, таких як перевантаження при транскордонному транспортуванні ван-
тажу на великі відстані. На противагу цьому у наступній проаналізованій роботі [4] порушено це питання 
на прикладі перевізника в Колумбії, Латинська Америка. Розглянуті основні проблеми, з якими стикаються 
компанії при транскордонних перевезеннях – часові вікна, величезний автопарк і різні правила транспорту-
вання в різних країнах. Запропоновано за допомогою моделювання порівнювати конкуруючі варіанти пере-
везення та знаходити більш оптимальні схеми перевезень. Запропоновані методи довели свою перевагу над 
підходом рішення, застосованим перевізником, показавши, що можна отримати значні переваги.

При транскордонних перевезеннях вантажів на великі відстані гостро постає проблема вибору спо-
собу транспортування та виду транспорту. Щоб полегшити процес прийняття рішень, у статті [5] запро-
поновано підхід до вибору сталого способу транспортування під час торгівлі із західними країнами ЄС за 
допомогою методів багатокритеріального прийняття рішень MCDM (англ. Multi-Criteria Decision-Making). 
У даній роботі було розглянуто дев'ять критеріїв і п'ять альтернатив для реалізації перевезення з Сербії до 
Німеччини. Результати описаної методології показали, що автомобільний транспорт (через пункт пропуску 
Хоргош) виявився альтернативою з найкращим значенням, тоді як через пункт пропуску Батровці він пока-
зав найнижче значення.

Проте, слід пам’ятати, що головним конкурентом автомобільному транспорту є залізничний. У нау-
ковій роботі [6] досліджено витрати та ціни обох видів транспорту і використано узагальнені витрати для 
врахування параметрів якості послуг. Встановлено, що залізничні послуги мають перевагу над автомобіль-
ним транспортом на основі чистих транспортних витрат на середні та великі відстані. Однак на узагальненій 
основі витрат автомобільний транспорт має перевагу навіть на великі відстані.

У роботі [7] на прикладі Нігерії доведено перевагу ефективності залізничного транспорту в секторі 
вантажних перевезень. Порівняльний аналіз продуктивності автомобільного та залізничного транспорту 
показує, що автомобільний транспорт працює краще за всіма показниками, крім двох, а саме, вантажних 
тонно-кілометрів, переміщених за годину руху транспортного засобу, та перевізної спроможності на оди-
ницю спожитої енергії. До того ж, такі показники ефективності, як абсолютна провізна спроможність ванта-
жів, виконані вантажні тонно-кілометри, швидкість, пропускна спроможність вантажів на одиницю витрат 
на експлуатацію та дохід на тонну вантажів, віддають перевагу автомобілям над залізницею. Зрозуміло, що 
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порівняльна перевага залізниці пов’язана з провізною спроможністю, але вантажовідправники перш за все 
шукають швидкість, яка скорочує час обороту транспортних засобів, тому через це великою популярністю 
користуються автотранспортні перевезення. 

Окрім поданих вище досліджень, в роботі [8] ретельно досліджено питання конкуренції на субринках 
вантажних перевезень. Перш за все велика увага приділяється структурі витрат на автомобільні та залізничні 
вантажні перевезення. Якщо, наприклад, залізниця не зможе конкурувати за ціною, якість, яку вона може 
запропонувати, не представлятиме інтересу, оскільки автомобільні перевезення зазвичай можуть запропону-
вати достатню якість. Однак, якщо залізничні перевезення будуть економічно конкурентоспроможними, це 
має включати достатньо високий рівень якості. Один загальний висновок, який ми можемо зробити з наве-
деного вище аналізу, полягає в тому, що залізничні перевезення майже завжди дешевші, ніж вантажні авто-
мобільні перевезення, коли йдеться про перевезення загалом, але натомість їх постійні витрати та витрати 
на транспортування вищі. Залізничні перевезення часто є конкурентоспроможними у випадку, коли вантаж 
прямує безпосередньо від відправника або терміналу до іншого терміналу або вантажоодержувача з досту-
пом до залізниці, де може бути виконана ефективна обробка. Проте, якщо виникають додаткові витрати на 
транспортування або маневрові роботи, це часто робить залізничне перевезення неконкурентоспроможним, 
тому економічно доцільніше в такому випадку перевозити вантаж на маршруті вантажівкою. 

Окремим напрямом удосконалення транскордонних перевезень вантажів на великі відстані є дослі-
дження схем мультимодальних перевезень [9,10] . Питання комбінованих залізнично-автомобільних переве-
зень порушено у науковій роботі [10]. Вважається, що за певних умов комбіновані перевезення можуть стати 
хорошою альтернативою автомобільним перевезенням.

Як зазначено вище, у галузі вантажних перевезень конкуренція автомобільного та залізничного тран-
спорту присутня вже кілька десятиліть і з часом лише загострюється. Обидва види транспорту мають свої 
переваги та недоліки за певними критеріями і вимогами замовника транспортної послуги, іноді альтер-
нативою можуть бути організовані комбіновані залізнично-автомобільні вантажні перевезення, особливо 
на великі відстані. Географічне положення України та збільшення попиту щодо сухопутних транспортних 
крос-кордонних перевезень з України в країни Європейського Союзу сприяють розвитку транспортної 
галузі нашої країни. Отже, проведення досліджень вибору організації способу перевезень масових вантажів, 
зокрема зернових, на великі відстані в експортному сполученні є актуальним.

Мета статті. Метою дослідження є підвищення ефективності транскордонних перевезень зернових 
вантажів на основі порівняльного аналізу якісних та вартісних показників транспортування зерна з України 
в Німеччину залізничним та автомобільним транспортом. Це дозволить дослідити різні схеми організації 
перевезень зернових вантажів на великі відстані в експортному сполученні.

Для досягнення заявленої мети необхідно вирішити наступні завдання:
– проаналізувати тривалість перевезення з України в Німеччину залізничним та автомобільним тран-

спортом. Дослідити тривалість операцій на маршруті та виявити конкурентні переваги різних видів тран-
спорту, що досліджуються; 

– провести розрахунок вартості доставки за різними схемами перевезень вантажу залізничним та авто-
мобільним транспортом;

– дослідити тарифні системи перевезення зернових вантажів на великі відстані в експортному спо-
лученні різних залізничних компаній перевізників та порівняти з варіантами перевезення автомобільним 
транспортом.

Виклад основного матеріалу. Для проведення дослідження в роботі запропоновано проаналізувати 
перевезення зернових вантажів за маршрутом з Луків (станція Мацеїв) Україна до Росток Німеччина. Вра-
ховуючи, що зерно є масовим вантажем, в роботі запропоновано для наближення до практичних завдань 
проаналізувати перевезення 1800 тонн зерна. При міжнародних перевезеннях вантажів на великі відстані 
у великому обсязі запропоновано порівняти два види перевезень – залізничне та автомобільне – та визна-
чити, яким транспортом вигідніше здійснювати перевезення.

На рисунку 1 наведено залізничний маршрут Луків-Дорогуськ-Росток та тривалість операцій з поїздом. 
Слід зазначити, що більша частина маршруту проходить територіями двох країн, які входять до складу Євро-
пейського Союзу – Польща (транзитом) і Німеччина (країна призначення). Даний маршрут проходить колі-
ями залізничного вантажного коридору Північне море – Балтика – RFC №8 (анг. Rail Freight Corridors) [11], 
який входить до складу Транс’європейської транспортної мережі TEN-T (англ. The Trans-European Transport 
Network) [12]. Відстань маршруту від станції Мацеїв до станції Дорогуськ становить 96 км, а від Дорогуська 
до Ростока становить 1044 км. Загальна довжина залізничного маршруту Мацеїв-Росток – 1140 км.

Виходячи з аналізу реального відправлення вантажного поїзда в дослідженні прийнято, що тривалість 
перевезення зі станції Мацеїв (Луків) до Дорогуська займає близько 2 діб (45,53 год), що включає в себе про-
цес навантаження в Україні та передачу вагонів іноземному перевізнику, оформлення митних документів, 
транзитної декларації T1.

Для порівняння необхідно проаналізувати маршрут Луків-Росток при здійсненні перевезення авто-
мобільним транспортом. Протяжність автомагістралей та залізничних ліній різниться для одного і того ж 
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напрямку, адже це два окремих об’єкти інфраструктури. Загальна довжина маршруту Луків-Росток автошля-
хами складає – 1124,4 км. Відповідно до встановлених максимальних швидкостей на автомагістралях згідно 
п.12.6ґ Правил дорожнього руху України [13] та Європи (в даному випадку стосовно Польщі та Німеччини) 
[14] для розрахунку прийнято середню ходову швидкість вантажного автомобіля з урахуванням розгону 
та уповільнення 80 км/год і завантаженням 24 тонни. Окрім контролю швидкості при здійсненні автотран-
спортних перевезень важливо врахувати жорсткі обмеження робочого часу водія [15]. Прийнято середню 
тривалість проходження митного контролю близько однієї доби. Відповідно до вище зазначених умов було 
проведено розрахунок тривалості руху вантажівки на маршруті (див. рис. 2).

Таким чином можна розрахувати загальний час на здійснення рейсу автомобільним транспортом 
за маршрутом Луків-Росток при проходженні митного контролю на прикордонному переході Ягодин-До-
рогуськ, який становить близько доби (точного часу проходження митного контролю вирахувати вкрай 
складно, адже залежить це від багатьох факторів і щодня тривалість черги змінюється). Діаграми тривалості 
перевезення з розбивкою за операціями на маршруті Мацеїв (Луків) – Росток залізничним та автомобільним 
транспортом наведені на рис. 3.

6,5 діб 2,74 діб 

      а                    б
Рис. 3. Загальна тривалість перевезення з розбивкою за операціями на маршруті Мацеїв (Луків) – Росток:  

а – залізничний транспорт; б – автомобільний транспорт

Для комплексного аналізу в дослідженні запропоновано провести розрахунок базового тарифу за пере-
везення за різними схемами. При перевезенні залізницею запропоновано розглянути три схеми. Врахову-
ючи, що інформація щодо тарифів компаній перевізників не завжди оприлюднюється, запропоновано для 
розрахунку використати тарифи на сайтах таких залізничних компаній як національного польського переві-
зника PKP Cargo S.A. [16], німецького національного перевізника DB Cargo AG [17] та його дочірньої компа-
нії у Польщі DB Cargo Polska S.A. [18]. При розрахунку вартості враховувалось вагонами якого перевізника 
здійснюється перевезення та який перевізник здійснює перевезення відповідною залізничною мережею. До 
того ж, до базового тарифу включаються додаткові збори: плата за маневрову роботу на проміжних станціях, 
оформлення митної та транзитної декларацій, заявки на офіційний прикордонний контроль, доставку і збір 
документів до і після контролю на прикордонному переході тощо. Згідно з нормативними вимогами при 
розрахунках прийняте тонно-осьове навантаження вагона не більше 20 т на вісь. Допустиме завантаження: 
20т/вісь×4вісей=80т-23,5т=56,5 т. ~57 т. Курс 1 польський злотий (PLN) за 0,21 євро (EUR). Враховуючи 
вихідну умову, прийнято до розрахунку состав поїзда з 32 вагонів. Схема 1 передбачає перевезення ваго-
нами DB Cargo Polska S.A. на всьому маршруті. Схема 2 передбачає перевезення вагонами PKP Cargo S.A. 
на всьому маршруті. Схема 3 – перевезення вагонами та локомотивом PKP Cargo S.A., але на мережі опера-
тора інфраструктури Німеччини частина маршруту Ржепін-Росток локомотив DB Cargo AG (знижка 15% від 
базового тарифу для приватних вагонів). Згідно до публічних тарифів розрахунки показали, що в залежності 
від схеми перевезення вартість залізничного перевезення може коливатись в межах 102-150 євро/т. Слід 
зазначити, що при знижках на обсяг і регулярність від залізничних перевізників можна очікувати зниження 
тарифу, де вартість перевезення може коливати від 50 до 75 євро/т для заданого маршруту та обсягу. 

Для проведення розрахунку вартості перевезення автотранспортом було досліджено ринок автопереве-
зень та визначено, що станом на жовтень 2022 року серед європейських автоперевізників вартість переве-
зення зернових культур в межах ЄС становить близько 2-2,5 євро/км, а експедиція цього самого вантажу буде 
коштувати близько 3 євро/км. Коли організовується перевезення з України в Європу, то ставка збільшується 
приблизно на 1 євро/км через ускладнення перевезення митними формальностями та чергами на кордоні, 
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відповідно 3-3,5 та 4 євро/км. В будь-якому випадку, при простоях автотранспорту більше однієї доби від зазна-
ченого терміну за договором, замовник має заплатити перевізнику штраф у розмірі, зазначеному в договорі 
( в основному 100 євро/добу). Виходячи з таких умов, запропоновано розрахувати схему 4, за якою вартість 
перевезення буде відповідати оптимістичному варіанту 3,5 євро/км та схему 3, за якою експедиція буде 4 євро/
км. Порівняльний аналіз вартості перевезення залізницею та автотранспортом наведено на рис. 4.

Для проведення розрахунку вартості перевезення автотранспортом було 
досліджено ринок автоперевезень та визначено, що станом на жовтень 2022 року 
серед європейських автоперевізників вартість перевезення зернових культур в 
межах ЄС становить близько 2-2,5 євро/км, а експедиція цього самого вантажу 
буде коштувати близько 3 євро/км. Коли організовується перевезення з України в 
Європу, то ставка збільшується приблизно на 1 євро/км через ускладнення 
перевезення митними формальностями та чергами на кордоні, відповідно 3-3,5 та 
4 євро/км. В будь-якому випадку, при простоях автотранспорту більше однієї доби 
від зазначеного терміну за договором, замовник має заплатити перевізнику штраф 
у розмірі, зазначеному в договорі ( в основному 100 євро/добу). Виходячи з таких 
умов, запропоновано розрахувати схему 4, за якою вартість перевезення буде 
відповідати оптимістичному варіанту 3,5 євро/км та схему 3, за якою експедиція 
буде 4 євро/км. Порівняльний аналіз вартості перевезення залізницею та 
автотранспортом наведено на рис. 4. 

 

 
 

Рис. 4. Порівняльний аналіз вартості перевезення на маршруті Мацеїв 
(Луків)-Дорогуськ-Росток залізницею за різними схема 

 
Окрім, аналізу вартості перевезення за чітко визначеним маршрутом в роботі 

запропоновано дослідити тарифні системи перевезення зернових вантажів на різні 
відстані в експортному сполученні вище згаданих залізничних компаній 
перевізників та порівняти з варіантами перевезення автомобільним транспортом. 
В роботі для ширшого порівняння додано розрахункову вартість перевезення 
згідно до діючої тарифної системи АТ «Укрзалізниця». Слід зазначити, що хоч і 
за визначеними маршрутами слідування вагонів зерновозів перевізника АТ 
«Укрзалізниця» з перестановкою візків коліями оператора інфраструктури PKP 
PLK S.A. у Польщі дозволено, але станом на жовтень 2022 року дозвіл на рух 
мережею Німеччини не вирішений. За таких умов, порівняльний аналіз більш 
теоретичний, але з практичної сторони може бути використаний в межах 
порівняння перевезень за іншими маршрутами.  
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Рис. 4. Порівняльний аналіз вартості перевезення  
на маршруті Мацеїв (Луків)-Дорогуськ-Росток залізницею за різними схема

Окрім, аналізу вартості перевезення за чітко визначеним маршрутом в роботі запропоновано дослі-
дити тарифні системи перевезення зернових вантажів на різні відстані в експортному сполученні вище зга-
даних залізничних компаній перевізників та порівняти з варіантами перевезення автомобільним транспор-
том. В роботі для ширшого порівняння додано розрахункову вартість перевезення згідно до діючої тарифної 
системи АТ «Укрзалізниця». Слід зазначити, що хоч і за визначеними маршрутами слідування вагонів зер-
новозів перевізника АТ «Укрзалізниця» з перестановкою візків коліями оператора інфраструктури PKP PLK 
S.A. у Польщі дозволено, але станом на жовтень 2022 року дозвіл на рух мережею Німеччини не вирішений. 
За таких умов, порівняльний аналіз більш теоретичний, але з практичної сторони може бути використаний 
в межах порівняння перевезень за іншими маршрутами. 

Для визначення вартості перевезення зерна у вагонах перевізника АТ «Укрзалізниця» проведено роз-
рахунок всіх складових тарифу. Розрахунок проведено для хоппер-зерновозів завантаженням 65 т; состав 
необхідний для перевезення 1800т зерна 28 вагонів; курс 35,6379 грн (UAH) за 1 євро (EUR). Інфраструк-
турну складову розраховано згідно схем 14 та 2 Збірника тарифів [19]. Коефіцієнти до Збірника тарифів при-
ймались згідно Ц-3-91/1011-22 від 28.06.2022 р. [20]. Розрахунок плати за користування вагонів перевізника 
були прийняті згідно до оприлюднених фактичних ставок плати за використання власних вагонів Переві-
зника (Спл = 2617 грн) у вантажному та порожньому рейсах по території України та за межами України 
у період з 01.10.2022 р по 31.10.2022 р. (таблиця 1 Додатку 1-2 до Договору); середня швидкість перевезення 
власного вагону Перевізника за одну добу (км/добу) (Vcр = 320 км) [21]. Діаграма залежності величини 
тарифу перевезення 1 тонни зерна залізничними компаніями-перевізниками та автотранспортом від відстані 
перевезення наведена на рис. 5.

Результати порівняльного аналізу доводять досить великий діапазон коливань тарифних пропозицій. 
Найменш конкурентним виявився тариф DB Cargo A.G., зона доцільності здійснення перевезення автотран-
спортом за песимістичним тарифом за 4 євро/км досягається лише за 950 км. Слід зазначити, що опублі-
кована схема все ж передбачає зменшення тарифу у випадку проведення переговорних домовленостей, що 
будуть передбачати гарантійні зобов’язання регулярних перевезень великих обсягів. Конкурентоспромож-
ність автотранспортного тарифу із залізничними лежить в зоні перевезення до 130 км (див. рис. 1.6). Перша 
зона доцільності використання автотранспорту у порівнянні з найнижчим залізничним тарифом DB Cargo 
Polska S.A. знаходиться в межах 50 км. Друга зона за тарифом АТ «Укрзалізниця» – до 94 км. Третя зона за 
PKP Cargo S.A. – до 130 км. 
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Для визначення вартості перевезення зерна у вагонах перевізника 
АТ «Укрзалізниця» проведено розрахунок всіх складових тарифу. Розрахунок 
проведено для хоппер-зерновозів завантаженням 65 т; состав необхідний для 
перевезення 1800т зерна 28 вагонів; курс 35,6379 грн (UAH)  за 1 євро (EUR). 
Інфраструктурну складову розраховано згідно схем 14 та 2 Збірника тарифів [19]. 
Коефіцієнти до Збірника тарифів приймались згідно Ц-3-91/1011-22 від 28.06.2022 
р. [20]. Розрахунок плати за користування вагонів перевізника були прийняті 
згідно до оприлюднених фактичних ставок плати за використання власних вагонів 
Перевізника (Спл = 2617 грн) у вантажному та порожньому рейсах по території 
України та за межами України у період з 01.10.2022 р по 31.10.2022 р. (таблиця 1 
Додатку 1-2 до Договору); середня швидкість перевезення власного вагону 
Перевізника за одну добу (км/добу) (Vcр = 320 км)  [21]. Діаграма залежності 
величини тарифу перевезення 1 тонни зерна залізничними компаніями-
перевізниками та автотранспортом від відстані перевезення наведена на рис. 5. 
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автотранспортного тарифу із залізничними лежить в зоні перевезення до 130 км 
(див. рис. 1.6). Перша зона доцільності використання автотранспорту у порівнянні 
з найнижчим залізничним тарифом DB Cargo Polska S.A. знаходиться в межах 50 
км. Друга зона за тарифом АТ «Укрзалізниця» - до 94 км. Третя зона за PKP Cargo 
S.A. – до 130 км.  

 
Рис. 6. Зони доцільності перевезення автотранспортом на діаграмі 

залежності величини тарифу перевезення 1 тонни зерна залізничними 
компаніями-перевізниками та автотранспортом від відстані перевезення 

 
Висновки з дослідження і перспективи подальших розвідок у цьому 

напрямі. Результати аналізу тривалості перевезення з України в Німеччину 
залізничним та автомобільним транспортом доводить, що перевагою 
автомобільного транспорту є швидкість та гнучкість. Тривалість руху на 

маршруті Мацеїв (Луків) – Росток 

залізницею складає 6,5 діб, тоді як 

вантажівкою – 2,74 діб. Перевага у швидкості 

доставки є досить відчутною при 

невеликих обсягах перевезень 

зернових. Порівнюючи строк доставки 1800 

тонн зерна одразу залізниця стає більш 

км 

Євро/1т 

1 2 3 

Рис. 6. Зони доцільності перевезення автотранспортом на діаграмі залежності величини тарифу перевезення 
1 тонни зерна залізничними компаніями-перевізниками та автотранспортом від відстані перевезення



27ISSN 2521-6643                                         Системи та технології, № 2 (64), 2022

Висновки з дослідження і перспективи подальших розвідок у цьому напрямі. Результати ана-
лізу тривалості перевезення з України в Німеччину залізничним та автомобільним транспортом доводить, 
що перевагою автомобільного транспорту є швидкість та гнучкість. Тривалість руху на маршруті Мацеїв 
(Луків) – Росток залізницею складає 6,5 діб, тоді як вантажівкою – 2,74 діб. Перевага у швидкості доставки 
є досить відчутною при невеликих обсягах перевезень зернових. Порівнюючи строк доставки 1800 тонн 
зерна одразу залізниця стає більш конкурентоспроможною, адже за одне відправлення здійснюється переве-
зення всієї партії одним поїздом у 32 вагони. За таких же умов автотранспортом, що має можливість за одну 
їздку автовантажівки забрати лише 24 тонни з врахуванням 12 їздок за добу, тривалість перевезення всієї 
партії складе 20,25 діб. Це значно довше за залізницю. 

Проведені розрахунки вартості доставки за різними схемами перевезень вантажу залізничним та авто-
мобільним транспортом на маршруті Мацеїв (Луків) – Росток виявили, що залізничні перевезення в залеж-
ності від перевізника мають вартість перевезення меншу за автотранспорт. Залізницею вартість перевезення 
може коливатись в межах 102-150 євро/т, а при знижках від перевізників до 75 євро/т для заданого маршруту 
та обсягу 1800т. Автомобільним – 160-187 євро/т.

Порівняльний аналіз тарифних систем перевезення зернових вантажів на великі відстані в експорт-
ному сполученні різних залізничних компаній перевізників з варіантами перевезення автомобільним тран-
спортом засвідчив конкурентоспроможність автотранспортного тарифу в зоні перевезення до 130 км. На 
основі розрахованих за публічними тарифами залежностей величин тарифу перевезення 1 тонни зерна 
залізничними компаніями-перевізниками та автотранспортом від відстані перевезення виявлені зони еко-
номічної доцільності використання автотранспорту. Перша зона доцільності використання автотранспорту 
у порівнянні з найнижчим залізничним тарифом DB Cargo Polska S.A. знаходиться в межах 50 км. Друга 
зона за тарифом АТ «Укрзалізниця» – до 94 км. Третя зона за PKP Cargo S.A. – до 130 км.

Проведені розрахунки в даному досліджені та виявлені закономірності є наближеними, але дозволяють 
до початку перевезень оцінити якісні та економічні критерії ефективності крос-кордонних перевезень зер-
нових вантажів автомобільним та залізничним транспортом з України в Німеччину. Доведена ефективність 
залізничних перевезень при організації не менше повносоставного поїзда для відправлення в експортному 
сполученні, важливо приділити увагу технологіям перевезень зернових вантажів на основі організації сту-
пеневих маршрутів. Це дозволить на мережі АТ «Укрзалізниця» об’єднувати групові відправки в маршрутні 
поїзди та підводити до прикордонних станцій укрупнені групи, що значно зменшить вартість транспорту-
вання в експортному сполученні.
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